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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Profilleiste a us formfestem Material 

(§) Profilleisten zur Positionierung und Befestigung der Tur- 
dichtungsprof ile im Bereich der FondtOr werden in der Regel 
angeklebt Oder zusatzlich durch gesonderte Halteklipse 
gesichert. Dies ist bei der Montage aufwendig und fuhrt 
auch zum Abldsen des Dtchtungsprofils, wenn die Klebung 
nachlafct. 

Es wird vorgeschlagen. die Profilleiste aus einem Stuck mit 
Hafteklipsen herzustellen, so daB ste in einfacher Weise 
handhabbar ist und auf eine Klebung verzichtet werden 
kann. 

Verwendung zur Befestigung der Turdichtungsprof ile an den 
Fondturen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Profilleiste aus formfe- 
stem Material zur Positionierung und Befestigung von 
Fahrzeugausstattungsteilen, insbesondere zur Befesti- 5 
gung eines TQrdichtungsprofiles an der Scharnierseite 
des Dichtrahmens einer FondtQr eines Personenkraft- 
wagens, die mit Befestigungsmitteln an dem Dichtrah- 
men anbringbar ist 

Es ist bekannt daO bei alien vierturigen Typen von 10 
Personenkraftwagen am Dichtrahmen der FondtQr auf 
der Scharnierseite zwischen der Bordkante und dem 
Langstrager ein Hakenprofil eingebaut wird, welches 
dazu dient, das aus Gummi bestehende TQrdichtungs- 
profil in der notwendigen gekrummten Form zu halten. 15 
Diese Profilleiste wird bisher mit Hilfe eines Kontakt- 
klebers und unter Verwendung von Kunststoffklipsen 
befestigt die durch Offnungen der Leiste hindurch in 
Offnungen im Dichtrahmen gesteckt werdea Nachteilig 
ist, daB die KJebung haufig nicht ausreichend ist und zu 20 
Beanstandungen fuhrt, wenn sich dadurch die Dichtung 
Idst Bei einer Demontage wird auOerdem der gesamte 
Dichtrahmen unbrauchbar. Es mQssen dabei die Kdpfe 
der Kunststoffklipse abgeschlagen werden. Bei der er- 
neuten Montage — wie auch bei der Erstmontage — ist 25 
sehr viel Vor- und Nacharbeit fur die KJebung notwen- 
dig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Pro- 
filleiste der eingangs genannten Art so auszubilden, daB 
auf einen aufwendigen KJebevorgang und auf das auf- 30 
wendige Einsetzen einzelner Klipse verzichtet werden 
kann. Zur Ldsung dieser Aufgabe werden als Befesti- 
gungsmittel in Offnungen des Dichtrahmens einsetzba- 
re Halteklipse vorgesehen, die aber fest an der Profillei- 
ste angebracht und insbesondere — bei Verwendung 55 
eines geeigneten Kunststoffes als Material fur die Pro- 
filleiste — einstQckig an der Profilleiste angespritzt sind. 

Durch diese Ausgestahung wird eine einfache und 
dauerhafte Montage mdglich, die auBerst einfach durch- 
gefQhrt werden kann. Bei einer Demontage wird nur die 40 
Profilleiste unbrauchbar. Der Dichtrahmen bleibt we- 
gen des Fehlens einer KJebung unbeeinfluBt Die Profil- 
leiste bildet dabei ein Winkelprofil vorzugsweise aus 
Kunststoff, das der Kontur der Befestigungsflache und 
der des zu befestigenden Teils angepaBt ist Die Profil- 45 
leiste ist dabei als ein Teil handhabbar und kann mit 
entsprechenden Haltenoppen o. dgL fur das zu befesti- 
gende Teil versehen sein. 

Da die Profilleiste verhaknisma\Big formfest sein muB, 
urn ihre Haltefunktion ausuben zu konnen, ist es zweck- 50 
maBig, die Halteklipse, die an dem langeren Schenkel 
einer winkelformigen Profilleiste angebracht sind, aus 
jeweils mindestens zwei parallel nebeneinander ange- 
ordneten Laschen mit Haken herzustellen, deren Haken 
am freien Ende der Laschen sitzen und von der benach- 55 
barten Lasche wegweisen. Diese Ausgestahung erlaubt 
es auch, federnde Rasthaken zu schaffen, wenn kein 
hoch elastisches Material wie zum Beispiel Gummi vor- 
gesehen ist Bei Leisten aus elastischem Material (DE- 
AS 1 1 06 122), wie sie beispielsweise als Zierleisten Ver- 60 
wendung finden, ist es bekannt in sich verformbare 
knopfartige Klipse zur Befestigung in Offnungen von 
Blechwanden zu verwenden und diese Klipse einstQckig 
mit der elastischen Leiste herzustellen. Fur Profilleisten 
der eingangs genannten Art mu&te aber bisher stets der 65 
KJebevorgang vorgesehen werdea 

Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispieles dargestellt und wird im folgenden 
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erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaflen 
Profilleiste, die in verkurzter Form dargestellt ist. 

Fig. 2 die Draufsicht auf die Profilleiste der Fig. 1 in 
Richtungdes Pfeiles II gesehen und 

Fig. 3 den Schnitt durch die Profilleiste der Fig. 2 
langs der Schnittlinie II I-II I. 

In den Fig. 1 bis 3 ist eine Profilleiste aus einem weit- 
gehend formfesten Kunststoff dargestellt, die einen win- 
kelfdrmigen Querschnitt aufweist Der langere Schenkel 
(la) der Profilleiste (!) ist einstQckig mit Halteklipsen (3) 
versehen, die jeweils aus zwei parallel nebeneinander 
angeordneten und nach der gleichen Seite wie der klei- 
nere Schenkel (lb) vom grdBeren Schenkel (la) abste- 
henden Laschen (2 und 2?) bestehen. Die Laschen (2, 2f) 
weisen einen etwa rechteckigen Querschnitt mit oder 
ohne Verstarkungsrippen auf und sind an ihrem freien 
Ende mit einem abgerundeten Haken (4) versehen, der 
von der jeweiligen Lasche (2, T) nach auBen, d. h. nach 
der von der anderen Lasche abgewandten Seite absteht 
Zwischen den beiden Laschen (2 und 2?) verbleibt ein 
paralleler Spalt Diese so ausgestalteten Klipse lassen 
auch bei Verwendung eines relativ formfesten Materi- 
ales eine elastische Verformung zu, so daB diese Klipse 
(3) in entsprechende Offnungen im Dichtrahmen einer 
Tur, zum Beispiel einer FondtQr auf der Scharnierseite 
desselben eingerastet werden konnen. Da alle Klipse 
fest mit der Profilleiste (1) verbunden sind, ist eine sehr 
einfache Montage mdglich. Mit der Profilleiste wird in 
bekannter Weise ein Turdichtungsprofil in der notwen- 
digen Lage positioniert und befestigt Zu diesem Zweck 
kann die Profilleiste auch noch mit Haltenoppen wie 
Nasen, Spitzen oder Nuten versehen sein. 

Patentanspruche 

1. Profilleiste aus formfestem Material zur Positio- 
nierung und Befestigung von Fahrzeugausstat- 
tungsteilen, insbesondere zur Befestigung eines 
Tiirdichtungsprofiles an der Scharnierseite des 
Dichtrahmens einer FondtQr eines Personenkraft- 
wagens, die mit Befestigungsmitteln an dem Dicht- 
rahmen anbringbar ist dadurch gekennzeichnet 
daB als Befestigungsmittel in Offnungen des Dicht- 
rahmens einsetzbare Halteklipse (3) vorgesehen 
sind, die fest an der Profilleiste (1) angebracht sind. 

2. Profilleiste nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch einen winkelformigen Querschnitt und da- 
durch, daB die Halteklipse (3) an dem langeren 
Schenkel (la) angebracht sind und nach der glei- 
chen Seite weisen wie der kiirzere Schenkel (tb). 

3. Profilleiste nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Halteklipse aus 
jeweils mindestens zwei parallel nebeneinander an- 
geordneten Laschen (2, 2*) mit Haken (4) bestehen, 
deren Haken (4) am freien Ende der Laschen (2, 2 / ) 
sitzen und von der benachbarten Lasche wegge- 
richtet sind 

4. Profilleiste nach Anspruch 1 oder einem der an- 
deren Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB als 
formfestes Material ein Kunststoff vorgesehen ist 
und daB die Halteklipse einstQckig an der Profillei- 
ste (!) angespritzt sind. 
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Kombiniertes Blenden- und Turdichtungsteil zur Anbringung 
an einem Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein kombiniertes Blenden- und Turdichtungsteil zur 
Anbringung an einem Kraftfahrzeug, insbesondere an der B-Saule eines 
Pkw, mit den im Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Merkmalen. 

Derartige Blenden- und Turdichtungsteile werden bislang mit einem form- 
stabilen, leistenformigen Grundkorper versehen, der aus Metall gefertigt 
ist. Dieser Grundkorper, dessen Bodenflache an die Montageflache am 
Kraftfahrzeug - also beispielsweise die AuBenkontur der B-Saule eines 
Pkw - angepaBt ist, 1st mit Befestigungselementen zur Anbringung des 
Blenden- und Turdichtungsteils am Kraftfahrzeug versehen. Bei diesen Be- 
festigungselementen handelt es sich in der Regel urn Rastknopfe, deren 
Kopfe in entsprechenden Ausnehmungen am Grundkorper festgelegt und die 
mit Rastnasen in entsprechende Offhungen in der Fahrzeugkarosserie an- 
geklipst sind. 

Der leistenformige Grundkorper aus Metall wird mit einem schlauchextru- 
dierten, flexiblen Dichtungshohlprofil verbunden, an dessen AuBenseite ein 
Turfalz der Kraftfahrzeugtur oder ein entsprechendes Karosserieteil an- 
liegt. 

Die bekannte Konstruktion eines kombinierten Blenden- und Turdichtungs- 
teils ist dahingehend von Nachteil, daB einerseits die Verbindung 



zwischen dem Dichtungshohlprofil und dem Grundkorper nur aufwendig 
herstellbar isL Dariiber hinaus sind bd den bekannten Blenden- und 
Turdichtungsteilen keine MaBnahmen vorgesehen, die unter dem Grundkor- 
per liegenden Karosserieoffnungen von aufien her abzudichten. Diese sind 
lediglich durch den Grundkorper abgedeckt, was zwar eine gewisse, aber 
nicht in alien Fallen ausreichende Dichtwirkung mit sich bringt, da es im 
Anlagebereich des Grundkorpers an die Montageflache der Karosserie zu 
einem Metall-Metall-Kontakt kommt. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein gattungs- 
gemaBes Blenden- und Turdichtungsteil so weiterzubilden, daB es einfe- 
cher herstellbar und daB eine bessere Dichtwirkung erzielbar ist. 

Diese Aufgabe wind durch die im Kennzeichnungsteil des Anspruches 1 an- 
gegebenen Merkmale gelost. Demnach ist ein formstabiler Tragrahmen aus 
Kunststoffmaterial fur das Dichtungshohlprofil vorgesehen, der mit diesem 
in einem Arbeitsgang in einem Zwei-Komponenten-SpritzgieBverfahren ge- 
fertigt ist. Ferner ist der Tragrahmen mit dem ebenfalls aus Kunststoff- 
material bestehenden Grundkorper verbunden. 

Das erfindungsgemaBe Blenden- und Turdichtungsteil besteht also voli- 
standig aus Kunststoff. Insofern konnen hinsichtlich ihres Fertigungs- 
aufwandes vorteilhafte kunststofftechnologische Verfahren fur die Her- 
stellung des gesamten Blenden- und Turdichtungsteiles eingesetzt werden. 
Da der Grundkorper selbst ebenfalls aus Kunststoffmaterial besteht, er- 
folgt zwischen der Bodenflache des Grundkorpers und dessen Montageflache 
am Kraftfahrzeug ein Kunststoff-Metall-Kontakt, der in dichtungstechni- 
scher Hinsicht vorteilhaft ist. 

Durch die im Anspruch 2 angegebenen MaBnahmen wird das Dichtverhalten 
des Blenden- und Turdichtungsteils weiter optimiert. Durch die am Rand 
des Tragrahmens vorgesehene umlaufende, flexible Dichtlippe wird der Be- 
reich der Montageflache am Kfz hermetisch abgedichtet, so daB kein Was- 
ser oder Feuchtigkeit in den dortigen Bereich und insbesondere in die 
Karosserieoffnungen zur Halterung des Blendra- und Turdichtungsteils 



eindringen kann. Dies wirkt sich vorteilhaft auf die Korrisionsfestigkeit 
der mit dem erfindungsgemafien Blenden- und Turdichtungsteil versehenen 
Karosserie aus. 

Die in den Anspruchen 3 und 4 angegebenen Merkmale sind in herstel- 
lungstechnischer Hinsicht von Vorteil. Weiterhin wird durch die in An- 
spruch 4 angegebene Materialbriicke und die Vorspannung der Dichtlippe 
gemaB Anspruch 5 die Dichtwirkung des Blenden- und Turdichtungsteils 
weiter verbessert. 

Die Anspruche 6 und 7 lehren Mafinahmen, durch die die Verbindung zwi- 
schen dem Tragrahmen und dem Grundkorper einerseits robust und halt- 
bar, andererseits dabei gleichzeitig einfach herstellbar gemacht wird. 

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der Erfindung sind der 
nachfolgenden Beschreibung entnehmbar, in der ein Ausfuhrungsbeispiel 
des Erfindungsgegenstandes anhand der beigefugten Zeichnungen naher 
erlautert wird. Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Blenden- und 
Turdichtungsteils gemaB der Erfindung, 

Fig. 2 bzw. 3 eine perspektivische Darstellung des Tragrahmens bzw. des 
Grundkorpers des Blenden- und Turdichtungsteils gemaB Fig. . 1 und 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Geraden IV-IV nach Fig. 1 in 
Montageposition des Blenden- und Turdichtungsteils. 

Wie aus den beigefugten Figuren deutlich wird, weist das kombinierte 
Blenden- und Turdichtungsteil 1 praktisch als Riickgrat einen langge- 
streckten, in Draufsicht etwa rechteckigen Grundkorper 2 (Fig. 3) auf, 
der aus einem plattenformigen Bodenteil 3 und vom unteren zum oberen 
Ende 4, S des Bodenteiles 3 beiderseits dessen Langskanten 6 allmahlich 
ansteigOTden Wandvorsprungen 7 bestdit. Am oberen Ende 5 sind die bei- 
den Wandvorspriinge 7 durch eine Stimwand 8 verbunden sowie durch 



Querrippen 9 versteift. Im Bodenteil 3 des Grundkorpers 2 sind fiber seine 
Lange verteilt Befestigungsoffhungen 10 eingeformt, in die die Kopfe 11 
der in Fig. 3 seitlich neben dem Grundkorper 2 dargestellten Befesti- 
gungsknopfe 12 in ublicher Weise einrastbar sind. Wie aus Fig. 4 ferner 
deutlich wird, ist die Bodenflache 13 in ihrer Form an die in dieser Fi- 
gur erkennbare Montageflache 14 des eine B-Saule eines Kfz bildenden Ka- 
rosseriebleches 15 angepaBt Weiterhin ist in dieser Figur erkennbar, dafi 
ein nach unten abstehender Schaft 16 der Befestigungsknopfe 12 in ent- 
sprechende Montageoffhungen 17 im Karosserieblech 15 eingerastet ist 

Als weiteres Hauptteil umfaBt das Blenden- und Turdichtungsteil 1 einen 
Tragrahmen 18 (Fig. 2, 4) der - ebenso wie der Grundkorper 2 - aus ei- 
nem formstabilen Kunststoff material , wie z.BV. Polypropylen mit oder ohne 
Talkum als Fullkorper spritzgegossen ist Der Tragrahmen 18 weist umlau- 
fende Rahmenstreben 19, 20, 21, 22 auf, die dem AuBenumriB des Grund- 
korpers 2 nacbgebildet sind. Entsprechend dem Wandvorsprung 7 am 
Grundkorper 2 ist auch der Tragrahmen 18 mit einem entsprechenden 
Wandvorsprung 23 und einer Stirnwand 24 versehen, die im montierten Zu- 
stand des Blenden- und Turdichtungsteils aufierhalb des Wandvorsprunges 
7 und der Stirnwand 8 des Grundkorpers 2 zu liegen kommen. 

Wie insbesondere aus Fig. 4 deutlich wird, ist auf die oberen Rander 25 
des Tragrahmens 18 bzw. dessen Wandvorsprung 23 ein im Querschnitt 
halbkreisformiges Dichtungshohlprofil 26 aufgesetzt, das in einem Arbeits- 
gang im Zwei-Komponenten-SpritzgieBverfahien angeformt ist. Weiterhin ist 
am grundkorperseitigen Seitenrand 27 des Tragrahmens 18 eine umlaufende 
Dichtlippe 28 angeformt, die in Montagestellung des Blenden- und Tur- 
dichtungsteils 1 (Fig. 4) mit der Montageflache 14 des Karosserieblechs 15 
dichtend abschliefit Die Dichtlippe 28 ist mit einer dunnen Materialbrucke 
29, die auf der AuBenseite 30 des Seitenrandes 27 aufgebracht ist, ein- 
stiickig mit dem Dichtungshohlprofil 26 verbunden und gleichzeitig mit 
diesem an den Tragrahmen 18 angespritzt Dichtungshohlprofil 26, Dicht- 
lippe 28 und Materialbrucke 29 bestehen aus einem thermoplastischen Ela- 
stomer mit der technischen Bezeichnung TC6AAZ oder TC7MAA der Firma 
Kraiburg. 



Der mit dem Dichtungshohlprofil 26 und der Dichtlippe 28 komplettierte 
Tragrahmen 18 wird mit dem Grundkorper 2 durch eine ReibverschweiBung 
31 verbunden, die zwischen den einander zugekehrten Anlageschultem 32, 
33 am Tragrahmen 18 und Grundkorper 2 hergesteilt wird. Zur Endmontage 
des so vorkonfektionierten Blenden- und Turdichtungsteils 1 werden die 
Befestigungsknopfe 12 in den Grundkorper 2 dngerastet und das Blenden- 
und Turdichtungsteil mit Hilfe der Schafte 16 der Befestigungsknopfe 12 in 
die entsprechenden Montagedffiiungen 17 im Karosserieblech 15 eingeklipst. 
Dabei wird die Dichtlippe 28 entgegen ihrer Vorspannung in Richtung der 
Montageflache 14 zuruckgebogen (Ubergang von der strichliert daigestell- 
ten Kontur zur durchgezogen dargestellten Kontur in Fig. 4), so daB sich 
eine hohe Dichtwirkung mit Hilfe der Dichtlippe 28 ergibt. Die Montage- 
offhungen 17 sind damit rundum vor einem Eindringen von Feuchtigkeit 
geschutzt. 

Wie aus Fig. 4 feraer deutlich wird, stehen die beiden Turfalze 34, 35 
der Vorder- bzw. Hintertur 36 bzw. 37 eines mit dem erfindungsgemaBen 
Blenden- und Turdichtungsteil 1 versehenen Fahrzeuges an dem Dichtungs- 
hohlprofil 26 an, so daB damit auch die unter den Turfalzen 34, 35 be- 
findlichen Bereiche vor einem Feuchtigkeitseintritt geschutzt sind. 



Anspriiche 



1. Kombiniertes Blenden- und Turdichtungsteil zur Anbringung an einem 
Kraftfahrzeug, insbesondere an der B-Saule eines Pkw, mit 

- einem formstabilen, leistenformigen Grundkorper (2), dessen Bodenflache 
(13) an die Montageflache (14) am Kraftfahrzeug angepafit ist und der 
mit Befestigungselementen (Befestigungsknopfe 12) zur Anbringung des 
Blenden- und Turdichtungsteils (1) am Kraftfahrzeug versehen ist und 

- einem flexiblen Dichtungshohlprofil (26) zur Anlage mindestens eines 
Turfalzes (34, 35) einer Kraftfohrzeugtur (36, 37), 

gekennzeichnet durch 
einen formstabilen Tragrahmen (18) aus Kunststofftnaterial fur das Dich- 
tungshohlprofil (26), 

- der mit diesem in einem Arbeitsgang in einem Zwei-Komponenten-Spritz- 
giefiverfahren gefertigt und 

- der mit dem ebenfalls aus Kunststoffmaterial bestehenden Grundkorper 
(2) verbunden ist. 

2. Blenden- und Turdichtungsteil nach Anspruch 1, dadurch pe kennzeich- 
net. dafi der Tragrahmen (18) mit einem grundkorperseitigen Rand (Sei- 
tenrahd 27) den Grundkorper (2) umfafit und an diesem Rand (Seitemand 
(27) mit einer umlaufenden, flexiblen Dichtlippe (28) versehen ist, die in 
Montages tellung des Bidden- und Turdichtungsteils (1) mit der Montage- 
flache (14) des Kraftfahrzeugs dichtend abschliefit. 

3. Blenden- und Turdichtungsteil nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net. dafi die Dichtlippe (28) zusammen mit dem Dichtungshohlprofil (26) in 
einem Arbeitsgang in einem Zwei-Komponenten-SpritzgieBverfahren an den 
Tragrahmen (18) angeformt ist. 

4. Blenden- und Turdichtungsteil nach Anspruch 3, dadurch ge kennzeich- 
net. dafi die Dichtlippe (28) und das Dichtungshohlprofil (26) fiber eine 



auf der AuBenseite (30) des Randes (Seitenrand 27) des Tragrahmens (18) 
aufgebrachte Materialbrucke (29) einstuckig miteinander verbunden sind. 

5. Blenden- und Turdichtungsteil nach einem der Anspruche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet daB die Dichtlippe (28) in Richtung der Montage- 
flache (14) des Kraftfahrzeuges vorgespannt ist. 

6. Blenden- und Turdichtungsteil nach einem der Anspruche 1 bis 5, da^ 
durch gekennzeichnet. daB der Tragrahraen (18) und der Grundkorper (2) 
einander zugekehrte Anlageschultem (32, 33) zu gegenseitigen Anlage 
dieser beiden Teile aufweisen. 

7. Blenden- und Turdichtungsteil nach einem der Anspruche 1 bis 6, d^z 
durch gekennzeichnet. daB der Tragrahmen (18) mit dem Grundkorper (2) 
reibverschweiBt ist. 
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